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Modelowanie procesu uzytkowania pojazdéw cigzarowych kategorii N1

w przedsiebiorstwach transportowych

Tematyka niniejszej rozprawy obejmuje zagadnienie uzytkowania pojazdow
ciezarowych kategorii N1 (PSni) zaprojektowanych i wykonanych do przewozu
tadunkéw, nieprzekraczajgcych 3,5 tony dopuszczalne] masy catkowite].
Z teoretycznego punku widzenia przestankami do podjecia badan byta niewielka liczba
opracowarn poruszajgcych problematyke uzytkowania PSn1, brak badan na zbiorach
rzeczywistych PSni1 z wykorzystaniem oprogramowania do statystycznej analizy
danych oraz brak informacji dotyczacych metodyki modelowania procesu uzytkowania
PSn1 w aspekcie efektywnosci i intensywnosci ich uzytkowania. W podejsciu
praktycznym, przeprowadzona analiza oraz badania ankietowe w przedsiebiorstwach
transportowych potwierdzity brak metod i narzedzi umozliwiajgcych oceng procesu
uzytkowania PSn1 oraz jego doskonalenia w aspekcie podejmowanych decyzji.

Przeglad istniejacej literatury oraz analiza stanu rzeczywistego stata sie podstawa
do sformutowania nastepujgcego problemu badawczego:

W jaki sposéb mozna usprawnic proces uzytkowania PSn1 w przedsiebiorstwach
transportowych poprzez zastosowanie modelu wspierajagcego podejmowanie decyzji?

Zasadniczym celem pracy jest opracowanie modelu procesu uzytkowania PSn1
w aspekcie oceny efektywnosci uzytkowania pojazdow w przedsigbiorstw
transportowych.

Metodyka postepowania podczas modelowania obejmowata zgromadzenie
informacji ujetych w specyfikacjach technicznych oraz opisujacych dzienny proces
realizacji zlecenia transportowego przypisanego do kazdego pojazdu. Szczegdotowe
badania przeprowadzono na zbiorze 13101 obserwacji opisujgcych uzytkowanie 24
PSni w okresie 2 lat w 7 przedsiebiorstwach transportowych. Przy wykorzystaniu
programu IMB SPSS Statistics dokonano charakterystyki parametrycznej dla kazdego
przedsiebiorstwa transportowego w odniesieniu do poszczegolnych zmiennych
ilosciowych. Nastepnie przeprowadzono modelowanie regresyjne z wykorzystaniem
metody najmniejszych kwadratow. Efektem przeprowadzonych badan byto

oszacowanie estymatoréw dla modelu regresji wieloczynnikowej oraz estymacja



7 rownan liniowych z ktérych wynika, ze 3 predyktory, tj. przebieg, masa tadunku oraz
cena za realizacje ustugi wyjasniajg co najmniej w 83% wariancje zmiennej zaleznej,
jaka jest dochod z realizacji zlecenia. W kazdym z opracowanych modeli regresiji dla
poszczegodlnych przedsigbiorstw w celu oceny zdefiniowanych predyktoréow
wyznaczono m.in. wartosci wspofczynnika determinacji R?, btedu standardowego
estymaciji, tolerancji. Nastepnie dokonano weryfikacji zbudowanych modeli poprzez
analize wartosci resztowych pod katem normalnosci, statosci wariancji, braku
autokorelacji oraz wartosci oczekiwanej rownej 0.

W rozprawie przedstawiono wyniki badan dotyczace wptywu intensywnosci
uzytkowania PSn1 na ich awaryjnos¢ wykorzystujgc nieparametryczny test H Kruskala-
Wallisa, proces obstugiwania, stan techniczny oraz koszty eksploatacii.
Zaprezentowano rowniez szereg mozliwych negatywnych skutkéw niewtasciwej
eksploatacji pojazdow w postaci uszkodzen wybranych uktadéw funkcjonalnych dla
poszczegolnych marek pojazdow.

Podejmujgc prébe wdrozenia zaprezentowanego modelu w przedsiebiorstwach
transportowych, autor zweryfikowat jego przydatno$¢ pod wzgledem uzytkowym
i zbadat mozliwo$¢ jego wsparcia w podejmowaniu decyzji za pomoca
przedstawionego w pracy studium przypadku. Opracowane narzedzie stanowié moze
element strategii eksploatacji PSn1, ktorej kryterium bedzie optymalizacja przydziatu
zadan transportowych z uwzglednieniem intensywnosci uzytkowania PSwn1 oraz

efektywnosci ekonomiczne;.



