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Syntetyczne przedstawienié roZprawy

Cel pracy

Zasadniczym celem pracy jest prezentacja pewnej grupy metod i modeli optymalizacji strategii
wsparcia proceséw decyzyjnych w zakresie transportu. W zwigzku z dynamicznym rozwojem
systemow logistyki obejmujacych rozlegte obszary oraz potrzebe zarzadzania wieloma
jednostkami transportowymi, komputerowe systemy wspomagania decyzji w znaczacy sposob
wspomagaja procesy podejmowania wielokryterialnych decyzji, w ktorych problemy

optymalizacyjne moga mie¢ wieloraki charakter.

Jako cel badawczy przyjeto: opracowanie metody modelowania i optymalizacji strategii
postepowania wspierajacych procesy decyzyjne w obszarze transportu z uwzglednieniem

niezawodnosci obiektow.

Zakres pracy

Rozprawa doktorska bazuje na spéjnym tematycznie cyklu szesciu publikacji naukowych i od
strony technicznej sklada si¢ z dwoch czesci: 5-u zasadniczych rozdzialéw oraz wydruku

opublikowanych artykutow naukowych.
Rozdzialy pracy obejmuja:

- Rozdziat 1 — przeglad literatury odnoszacy si¢ do publikacji naukowych, ktore skupiajg si¢ na

komputerowo wspomaganym modelowaniu i optymalizacji strategii postgpowania,

- Rozdzial 2 — wnioski z przegladu literatury oraz okreslenie celu i postawienie tezy pracy,
- Rozdziat 3 — opis uzytych modeli i technik,

- Rozdziat 4 — prezentacja uzyskanych przez autorke wynikow,

- Rozdziat 5 — podsumowanie i ewentualne kierunki dalszej pracy.

Czes¢ druga odnosi si¢ do nastgpujacych publikacji:
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W kazdym z tych artykuléw autorka, na bazie zgodnego i podpisanego o$wiadczenia (str. 9
rozprawy) wszystkich pozostatych wspétautoréw, jest autorem wiodgcym z procentowym
udzialem nie mniejszym niz 70% ([2]); w trzech ([4-6]) jest pierwszym autorem. O Znaczacym
udziale autorki w przypadku czesci artykutow przekonujg takze dolaczone informacje

o wkladzie autorskim (authors contributions) w przypadku publikacji [2,4,5].

Wszystkie wyzej wymienione publikacje (t. [2-6]) ukazaty si¢ w recenzowanych czasopismach
0 zasiggu migdzynarodowym, posiadajacym wspotezynniki - bibliometryczne (np. IF )

>

indeksowanych w bazach WoS/SCOPUS lub materiatach po konferencyjnych ([1]).
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Charakter rozprawy

Praca ma charakter teoretyczno-eksperymentalny z mocno uwypuklonym praktycznym
podejsciem do rozwiazywania okreslonych zadan, w szczegblnoscei takich, ktore moga pojawic
sie w wojsku. Autorka w publikacjach naukowych [4-6] przedstawila nie tylko szeroki kontekst
rozwazan, ale takze w postaci zalacznikow, przygotowane kody programow obliczeniowych.
W pracy sa takze wyniki licznych symulacji komputerowych rowniez na bazie autorskiego

oprogramowania.
Opinia:

- 0 poprawnosci o oryginalnosci postawionej tezy 1 stopniu w jakim zostata ona

wykazana.
W pracy postawiono nastepujaca teze:

Istnieje mozliwo$¢ opracowania metodyki i Srodowisk obliczeniowych komputerowego
wspomagania postgpowania zapewniajacych optymalizacje elementow procesu decyzyjnego w

systemach transportowych.
Postawiona teza jest poprawna i ma oryginalny charakter w odniesieniu do:

(i) praktycznego charakteru wiclu fragmentéw doktoratu, w ktéorym autorka, poprzez cykl
publikacji, dostarcza odpowiednich narzedzi (oprogramowanie) do rozwigzywania

konkretnych, rzeczywistych problemow,

(ii) potencjalnych praktycznych zastosowan zaproponowanej metodyki zarowno w cywilnych

jak i w wojskowych systemach transportowych,

(iii) analizy i interpretacji otrzymanych wynikow dla konkretnych realnych studiow
przypadkéw bazujacych na danych rzeczywistych pozyskanych od firm transportowych lub tez

7 rozkazéw Szefa Inspektoratu Wsparcia Sit Zbrojnych.

Zarbwno tre$é pracy jak i zawarto$¢ artykutéw naukowych stanowigcych spojny tematycznie
cykl prac pokazuja, ze teza zostata udowodniona. Ponadto, w rozdziale 4.8 zaprezentowano
propozycj¢ uniwersalnej, zagregowanej metodyki obejmujacej 70 kolejnych krokow, ktore
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zapewniaja optymalizacje-;_- pfbcesu &écyzyjhego w  systemach tranSporioWych

(samochodowych).

- 0 analizie zrodet:

Jak juz wspomniano praca sklada si¢ z dwich czesci. Cze$é pierwsza (opisowa) posiada
odwotania do 131 prac naukowych w tym 6-u stanowigcych podstawe rozprawy. Zdecydowana
wigkszos¢ z tych odwotan to prace z ostatnich 8-10u lat, co wskazuje na ciaglg aktualno$é
poruszanego tematu oraz jego duze znaczenie praktyczne. Poniewaz szeroko rozumiane
badania operacyjne oraz ich zastosowania w przypadku problem6w o charakterze militarnym
pojawily si¢ jeszcze podezas IT wolny $wiatowej, to sa takze odwolania do starszych publikacji,

ale jest to uzasadnione i nie budzi zadnych watpliwosci.

W przypadku czgéci drugiej i publikacji stanowigcych trzon rozprawy mamy: artykut [1] —
odwotania do 15 referencji, artykut [2] — odwolania do 45 referencji, artykut [3] — odwolania
do 26 referencji, artykul [4] — odwotania do 78 referencji, artykut [5] — odwotania do 44

referencji, artykut [6] — odwotania do 44 referencji.

Wszystko to w jednoznaczny sposéb przekonuje o bardzo duzym wysilku, jaki autorka wlozyta
za kazdym razem w studium literatury, pokazuje bardzo dobrg znajomos¢ literatury tematu
i przekonuje, ze analiza Zrodel literaturowych jest zrobiona bardzo starannie. Jest to takze
doskonale widoczne w przypadku rozdziatu 3, ktory obejmuje opis stosowanych metod
inarzgdzi stanowigc bardzo dobre kompendium wiedzy teoretycznej oraz praktycznej

w zakresie stosowania wybranych metod i narzedzi.

- 0 pozycji rozprawy w stosunku do stanu wiedzy i/lub stanu techniki

reprezentowanych przez literature Swiatowa

Recenzowana rozprawa doktorska bazuje w glownej mierze na 6-u spdjnych tematycznie
artykutach naukowych. Kazdy z tych artykutu zapewne podlegat co najmniej dwuetapowemu
procesowi recenzowania. Publikacje zostaty opublikowane w bardzo dobrych czasopismach

o cyrkulacji mi¢dzynarodowej a na szczegélng uwage zastuguje artykut [5] (ta kwestia bedzie
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rozwini¢ta dalej w recenzji). Jest to pierwszy; wazny argurrient wskazujé;cy na fakt, iz pozycja

rozprawy w stosunku do stanu techniki i wiedzy jest istotna.

Jako drugi, wazny argument nalezy wskaza¢ praktyczny kontekst poruszanych problemow,
ktore z racji takze i wojskowego charakteru pracy i zaangazowania Pani porucznik J. Szkutnik-
Rogoz moga by¢ i zapewne sa kluczowe w planowaniu logistyki dla dziatan o charakterze
militarnym lub cywilnym, jezeli wojskowi beda zaangazowani w roznego rodzaju akcje dla
cywilow (np. pomoc w sytuacjach kryzysowych). W tym przypadku jest oczekiwane, ze
istniejace 1 znane metody i narzedzia optymalizacji, planowania i wspierania procesOw
decyzyjnych w logistyce, bgda umiejetnie, szybko i z powodzeniem stosowane takze w 1 przez
wojsko. Zasadniczo biorac pod uwage kontekst historyczny, pierwotna przyczyng rozwoju
takich metod i narzedzi bylo zapewnienie jak najbardziej wydajnej logistyki dla wojska
w czasie Il wojny $wiatowej, gdzie efektywno$é pracy tancuchow dostaw byta kluczowa w celu
uzyskania przewagi. Wspotczesnie bylo to doskonale widoczne zarOwno w czasie pandemil
COVID-19, kiedy to przerwane laficuchy dostaw surowcow i gotowych produktow prowadzity
do powaznych zawirowan w ekonomii, ale takze jest bardzo wyraznie widoczne w czasie np.
konfliktu Ukraina-Rosja lub na Bliskim Wschodzie. Doktorantka w rozprawie wykazuje bardzo
dobrg znajomos$¢ zaréwno warsztatu teoretycznego, co umozliwia jej wlasciwa interpretacje
otrzymywanych wynikéw, ale takze i warsztatu praktycznego, poniewaz byla w stanie
przygotowa¢ odpowiednie narzedzia dla znanych i stosowanych w $wiecie cywilnym metod.
Szeroko rozumiany potencjalny kontekst militarny ma tutaj takze nieco inny wydzwigk
i charakter, co wynika z faktu, iz w pewnych przypadkach problemy optymalizacyjne dla
logistyki wojskowej moga mie¢ specyficzne ograniczenia i wymagania, ktére w Swiecie
cywilnym moga wydawa¢ si¢ nieuzasadnione. Aby moc biegle i wlasciwie postugiwac sig
metodami i narzedziami nalezy je bardzo dobrze zna¢ i potrafi¢ zastosowac do konkretnych
przypadkéw, co jest w pracy bardzo dobrze widoczne. W szczegolnosei dotycza tego artykuty
[4,6] opracowane na bazie rozkazu z dn. 19.02.2020 oraz [3] na bazie napraw wg stanow

liczbowych 9-u kompanii transportowych sit zbrojnych RP.

Jako trzeci argument warto takze wskaza¢ rozdzial 4.8, gdzie autorka zaproponowala

uniwersalng metodyke komputerowo  wspomaganego postepowania  zapewniajaca
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optymalizacja moze by¢ realizowana m.in. pod katem: (i) wylonienia inwestycji zapewniajacej
maksymalny zysk przy jednoczesnej minimalizacji ryzyka (krok 12), (ii) minimalizacji
catkowitej dtugosci przebytej trasy (krok 24), (iii) minimalizacji zuzycia paliwa oraz emisji
COz (krok 25), (iv) minimalizacji kosztu transportu (krok 30), (v) sposobu rozlokowania
stanowisk naprawczych (krok 39), (vi) sposobu rezerwowania systemu transportowego (krok
69). Powyzsza optymalizacja moze by¢ wykonywana z uwzglednieniem réznych ograniczen,
np. finansowych, wielkosci pracy transportowej, dtugosci przebytej trasy, liczby odbiorcow,

liczby dostawecow, kosztéw transportu, zasobow dostawcow, zapotrzebowania odbiorcéw, itp.

Pewna, niewielkg stabos¢ w tym zakresie stanowi artykut [1], gdzie najprawdopodobnie;j
autorka popetnita niewielki blad w obliczeniach, ale ta kwestia zostanie rozwinieta w dalszej

czgsci recenzji i nie jest znaczgca w pozytywnej ocenie tego kryterium.
- 0 znaczeniu uzyskanych wynikéw dla danej dyscypliny naukowe;

Ocena uzyskanych w rozprawie wynikéw dla dyscypliny informatyka techniczna
i telekomunikacja bedzie przede wszystkim bazowata na, w moim odczuciu, najwazniejszej
publikacji (tj. [S]) przygotowanej przez autorke. Wynika to z faktu, iz pozostate artykuty raczej
skupiaja si¢ na praktycznym podejsciu do rozwigzywania pewnych konkretnych probleméw
logistycznych, i cho¢ sa pokazane w nich pewne metodyki postepowania prowadzace do
propozycji w rozdziale 4.8, to pierwiastek naukowy jest w nich zdecydowanie mniejszy; sa to
studia konkretnych przypadkéw. Nie umniejszam ich znaczenia praktycznego, niemniej jednak
bazuja one na znanych metodach i podejSciach takich jak: wyznaczanie dominaciji
stochastycznej [123], programowanie liniowe [105], metoda kata poétnocno-zachodniego,
metoda minimalnego elementu w wierszu, metoda zminimalizowanego elementu macierzy,
metoda VAM, metoda KSAM, metoda MMED (m.in. referencje [29,31,37,54] w pracy autorki

[4]), metoda Blocha-Smigalli [109], modele matematyczne obiektéw nieodnawialnych [110],
itd.

Natomiast w pracy [5] przygotowano oryginalny, autorski algorytm wyznaczania wybranych

charakterystyk niezawodnosciowych m.in. wspétezynnika gotowosci technicznej pojazdéw.
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ZaprbpbhoWané rozwigzane bazuje na szczegotowej analizie teoretycznej, a jego efektywnos¢
zostala przetestowana na danych rzeczywistych. Dokonano analizy krytycznej rozwigzania,
wyznaczono odpowiednie charakterystyki, wykonano interpretacje wynikow, dokonano
analizy wrazliwosci modelu na zmienne warunki w czasie. Podejscie jest nowe 1 wnosi wklad

do rozwoju dyscypliny informatyka techniczna i telekomunikacja.

Istotng kwestia a pracy jest takze to, ze zastosowania praktyczne zaproponowanych metod

zawsze bazujg na danych rzeczywistych a nie symulacjach.

- 0 umiejetnosci autorki do poprawnego i przekonujacego przedstawienia

uzyskanych przez siebie wynikéw.

Od strony technicznej i prezentacji uzyskanych wynikéw praca w czesci pierwszej jest
przygotowana w wielu miejscach znakomicie. W szczegolnosci, strona techniczna obejmujaca
formatowanie, ewentualne usterki jezykowe, czytelno$¢ rysunkéw, przejrzystos¢ tekstu,
dbatos¢ o numeracje rownan, wiasciwe odwolywanie si¢ do rysunkow, tabel, twierdzen
i literatury sg na wzorowym poziomie. Po lekturze pracy w zasadzie trudno jest mi wskazac

jakiekolwiek powazniejsze usterki w tym zakresie poza moze jedng na str. 34, gdzie dla
skopiowanej m.in. z pracy [4] autorki zaleznosci okreslajacej xf;-" zamiast polskiego stowa ‘dla’

mamy angielskie stowo ‘for’.

W przypadku drugiej czgsci, w ktorej sg przedruki 6-u publikacji sposob prezentacji
uzyskanych wynikéw zostal oceniony przez recenzentow i jest od strony technicznej m.in.
zgodny np. z formatkami obowigzujacymi w poszczegdlnych czasopismach. Od strony
merytorycznej, proces recenzji publikacji z pewnoscia wymusil na autorce poprawne
i przekonujace  przedstawienia uzyskanych przez siebie  wynikow, wnioskow
podsumowujacych, itd. Niemniej jednak pozwole sobie w tym miejscu zwroci¢ uwage na

pewng wazng kwestig, ktora wymaga wyjasnienia ze strony autorki.

Jezeli moj sposéb rozumowania jest wiasciwy, to w przypadku artykulu [1] w oryginalnej
publikacji rownanie (1), (str. 020074-2 u gory) opisujace stope zwrotu R; stanowi, ze jest to
iloraz pomiedzy aktualng wartoscia (np. ceng) P w chwili # pomniejszong o poprzednig wartosc¢
(np. ceng) P w chwili #-1 tgcznie przez poprzednig wartos$¢ (np. ceng) P w chwili #-1, czyli:
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To samo jest zapisane na str. 49 rozprawy, rownanie (3.49).

Kwestia najwazniejsza: jaki jest zwiazek danych z tabeli na Rys. 4.2 z danymi prezentowanymi
na Rys. 4.37 Jezeli jest bezposredni, tzn. dane liczbowe widoczne na Rys. 4.3 wyznaczono
zdanych na Rys. 42 za pomoca powyzszej zaleznosci (tak przynajmniej sugeruje tre$é

rozprawy) to nalezatby oczekiwac, ze:

- po pierwsze: biorge pod uwage wejsciowe dane liczbowe w tabeli z Rys. 4.2 (str. 59) na stronie
60 rozprawy uzyskane wartodci stop zwrotu nie beda liczbami, ktérych warto$é co do modutu
przekraczataby 1 (tzn. moze tak si¢ wydarzy¢, ale w szczegdlnych przypadkach). Autorka na
Rys. 4.3 1 w artykule [1] pokazata procentowe stopy zwrotu, czyli w wyzej wspomnianym
réwnaniu powinno pojawi¢ si¢: - 100%. To oczywiscie wplywa na interpretacje wynikdw:
skoro zaproponowany program komputerowy wyznacza warto$¢ zmian, moze dojs¢ do
niewlasciwej interpretacji, np. w pierwszym wierszu widaé jest prawie 27-0 krotny spadek
zwrotu dla firmy transportowej DHL, ale dane liczbowe z Rys. 4.2 takie nie sg, bowiem mamy
w kazdym wierszu poréwnywalne rzedy wpisanych wartosci liczbowych — zatem spadek jest
~27 procentowy, co potwierdzajg takze Rys. 4.5 — 4.7, gdzie na osi pionowej sa zmiany

procentowe.

- po drugie: skoro w powyzszej zaleznosci od wartosci aktualnej P, jest odejmowana wartosé
poprzednia Pr1, to wszystkie wyznaczone wartosci widoczne na Rys. 4.3 i prezentowane
w publikacji [1], powinny mie¢ odwrécone znaki. Zaczynajac od dotu w tabeli na Rys. 4.3

w pierwszej kolumnie wida¢ warto$¢ - 4.045, ale powinna ona wynosi¢ + 4.21, bowiem

19284-18504

= 0.421.
18504

- po trzecie: jezeli ten zwiazek jest bezposredni poprzez réwnanie (3.49), to wyznaczone

wartosci w tabeli na Rys. 4.2 sg niepoprawne, co wida¢ choéby z powyzszych obliczen.

To z kolei wptywa na dalsza czgs¢ prezentowanych wynikéw, bowiem (i) zmieni sie co do
modutu i wartosci liczbowej wartos¢ oczekiwana w Tabeli 4.3 oraz (ii) wariancja i odchylenie

standardowe (nalezatoby je m.in. podzieli¢ przez 100). W ten sposob zmieni si¢ tez interpretacija
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dominacji stochastycznych (wnioski na str. 62) wystepujacych pomiedzy rozpatrywanymi

firmami.

Ponadto, biorgc pod uwage rysunki 4.5 —4.7 (str. 62 — 63 w rozprawie i str. 020074-7 w artykule
[1]) 1 znajdujgce si¢ na nich opisy, nalezy zwroci¢ uwage, ze nie prezentuja one Wartosci
zyskow 1 strat. Dane w tabeli z rysunku 4.2 prezentujg zysk netto (potwierdza to zdanie
zrozprawy: ,,Dane dotyczqce zysku netto dla poszczegolnych firm transportowych odnotowane
w rozpatrywanym okresie badawczym przedstawiono na Rysunku 4.2” oraz podpis pod
rysunkiem 4.2). Jezeli jest to zysk netto, to znaczy, ze na Rys. 4.5 — 4.7 widzimy zmiany

procentowe (zmiany dziennych stop zwrotu) zysku netto i nie ma tam zadnych strat.

Roéwniez fragment tekstu (akapit) na str. 63, gdzie autorka pisze: ,,Analizujgc zyski i straty
zaobserwowane przez przewoznikow DHL i GLS widoczne jest pewne podobienstwo”
wymagalby korekty i doprecyzowania w kontekscie powyzszych uwag 1 dodatkowo
wyjasnienia co oznacza stowo ,,podobienstwo”. W tym samym akapicie, nie mozna bylo tez
napisac: ,,W obu firmach odnotowano straty na poczgtku miesigca”, bo 4 strony wczesniej

napisano o zysku netto.

Jezeli zwigzek pomiedzy danymi z tabeli na Rys. 4.2 1 z danymi prezentowanymi na Rys. 4.3
jestinny, to nie mozna go znalez¢ w artykule [1], ale to rodzi kolejna watpliwosé: skoro bowiem
firmy transportowe takie jak DHL i GLS maja ujemna wartos¢ oczekiwang zyskow (czyli maja
straty — co prawda dotyczy to tylko jednego miesigca, tj. styczen 2013), to ich biznesowe
uzasadnienie funkcjonowania na rynku byloby bardzo watpliwe. Ponadto, tabela z Rys. 4.2

pokazuje, ze firmy nie majg strat, a odnotowaly kazdego dnia zysk netto.

Gltowne wady rozprawy i jej stabe strony.

Jak juz wspomniano, w pracy nie ma bardzo powaznych usterek technicznych. Wykonano
bardzo duzy wysitek, aby praca byta przygotowana bardzo starannie i czytelnie. Jezeli chodzi
stron¢ poprawnosci jezykowej, to autorka uzywa jezyka polskiego w sposob bardzo staranny

i wlasciwy.
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Od stroriy merytorycznej pewna niewielka slabo$é pracy stanowi kwestia obliczania
1 interpretacji wynikow z publikacji [1], ale jest to zagadnienie, ktére z powodzeniem mozna

wyjasni¢ w czasie obrony.

Pewne watpliwosci moze budzi¢ takze kwestia niewystarczajacej prezentacji w pierwszej
czesci rozprawy doktorskiej algorytmu opracowanego w publikacji [5]. Autorka pisze, ze zostat
opracowany algorytm, ale w rozdziale 4.2 brakuje typowe;j dla informatyki jego prezentacji (np.
pseudokod, sie¢ dziatan, analiza zlozonosci) w zamian za to jest schemat blokowy
zaproponowanej strategii postgpowania (Rys. 4.45). Tymczasem Fig. 2 w artykule [5] pokazuje

sie¢ dziatan dla przygotowanego algorytmu.

Uwagi szczegoOtowe

Uwagi szczegdltowe zostana wyrazone w postaci konkretnych pytan i présb do autorki
rozprawy doktorskiej. Poniewaz praca bazuje na cyklu zrecenzowanych publikacji, nie maja
one charakteru krytycznego. Chciatbym, aby dokonano w nich odniesienia si¢ do pewnych

watpliwosci powstatych na etapie mojej recenzji zarowno pierwszej jak i drugiej czesci pracy.

1. Proszg wyjasni¢ watpliwosSci juz wskazane w mojej recenzji a dotyczace obliczania
1 interpretacji wynikow w artykule [1]. Jezeli moje uwagi sa uzasadnione, prosze
wskaza¢ poprawne rozwigzanie koficowe, a jezeli nie, to prosz¢ skorygowac maoj sposob
rozumowania w odniesieniu do tego przypadku wskazujac, jakie dane zrodtowe stuzyty
do obliczen oraz ponownie intepretujac uzyskane wyniki.

2. Jakie sg ztozonosci obliczeniowe poszczegdlnych zaproponowanych metod (Rys. 4.1,
4.10, 4.33, 4.39, 4.45, 4.53) biorac takze pod uwage, ze w tych metodach sg stosowane
odwotania do r6znych algorytméw i metod obliczeniowych?

3. Jak duzo mogloby by¢ potrzebnych zasobéw obliczeniowych i czasu na wyznaczanie
wynikow koncowych dla zaproponowanych rozwigzan, gdyby zaproponowane
podejscia 1 rozwigzania konkretnych studiow przypadkow odnosily si¢ do wiekszych
problemow? W szczegolnosci, jak efektywne bylyby zaproponowane metody, gdyby
dotyczyly znacznie wigkszej armii lub floty pojazdow, np. 10, 100 razy wigce;.
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Na str. 62 i 63 znajduja si¢ Rys. 4.5 — 4.7. W odniesieniu do nich juz zostaiy wyrazone
pewne watpliwosci, ale ich wykresy po prawej stronie zawieraja posortowane stopy
zwrotu, zatem na osi poziomej dni nie powinny by¢ ponumerowane rosngco.

Co jest nowego w podejsciu opisanym przez autorke w rozdziale 4.2 wzgledem
klasycznego podejscia stosowanego do rozwigzywania tego typu przypadkéw i zadan?
Na str. 8 artykutu [4], w akapicie u dotu autorka pisze: ,, ... for which the following unit
cost factors were adopted:”. Zaktadam, ze mamy tutaj do czynienia z kosztami
usrednionymi.

Tabela 4.11 (str. 79 rozprawy) prezentuje Calkowite zuzycie paliwa w litrach
w zaleznosci od dtugosci przebytej trasy, ale zakladam, ze mamy tutaj do czynienia
z wartosciami usrednionymi. To zalozenie zapewne wplywa na wyniki w Tabeli 4.12
(str. 80 rozprawy).

Co jest nowego w podejsciu opisanym przez autorke w rozdziale 4.3 wzgledem
klasycznego podejscia stosowanego do rozwigzywania tego typu przypadkéw i zadan
oraz na bazie jakiej konfiguracji sprzetu stwierdzono, Ze testowane metody licza
najszybciej.

Jak Pani ocenitaby zasadnos$¢ stosowania metody Blocha-Schmigalli w przypadku
warunk6w polowych (nawet wojennych), gdzie nie zawsze istnieje mozliwos$é
przygotowania rozwigzan tak idealnych jak w zaktadach produkcyjnych i warsztatach
naprawczych?

Skad i jak wyznaczono warto$ci funkcji R, R,, Rs, (str. 97)? Dlaczego wybrano trzy
wlasnie te dopasowania?

Czy autorka moglaby rozwina¢ nastepujaca kwesti¢ (str. 117): na rys. 4.54
przedstawiono  schematy blokowe struktur niezawodnosciowych  systemu
z uwzglednieniem redundancji. Sg to reprezentacje graficzne, ale nie jest do konca
wiadome, z czego one wynikaja i dlaczego sg takie a nie inne.

Na stronie 121 i 122 pokazano dane liczbowe odnoszace si¢ do wspotczynnika
gotowosci. Z tych danych wynika, Ze obiekt o numerze 33 ma nieznacznie, ale jednak

mniejsza wartos¢ tego wspotczynnika wzgledem obiektu nr 26.
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Whniosek koncowy

Po analizie przedlozonej rozprawy doktorskiej Pani por. mgr inz. Joanny Szkutnik-Rogoz
stwierdzam, ze wnosi ona wklad w rozwdj dyscypliny informatyka techniczna
i telekomunikacja. Jej wybrane fragmenty, a w szezegolnosci autorska propozycja algorytmu
zpracy [S] oraz metodyki pokazanej w rozdziale 4.8 stanowig oryginalne rozwiazania
postawionych na stronie 29 rozprawy zadan badawczych. Potwierdza to wiedzg teoretyczna,
bardzo dobre przygotowanie merytoryczne, umiejetnosci praktyczne oraz umiejetnosé zardwno
samodzielnego jak i zespotowego prowadzenia badan naukowych przez Doktorantke. Podjeta
tematyka jest wazna, ciagle aktualna i posiada liczne zastosowania praktyczne. Recenzowana
rozprawa doktorska spetnia ustawowe wymagania stawiane kandydatom do stopnia doktora,
okreslone ustawg o stopniach i tytutach naukowych — uwzglednione w art. 13 ust. 1 Ustawy z
dnia 14 marca 2003 roku o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule
w zakresie sztuki w zwiazku z art. 179 Ustawy z dnia 3 lipca 2018 r. Przepisy wprowadzajace
ustawe - Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2018 1., poz. 1669). Na tej podstawie
wnioskuj¢ do Rady Dyscypliny Informatyka Techniczna i Telekomunikacja Wojskowej

Akademii Technicznej w Warszawie o dopuszczenie Jej do publicznej obrony.
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